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П Р Е Д И С Л О В И ЕС момента введения метеорологическими службами факсимильных передач информации о метеорологических условиях и состоянии моря действительные преимущества этого нового способа передачи такой информации были быстро признаны многими судовладельцами и мореплавателями. В результате число судов, оборудованных факсимильными приемниками, непрерывно возрастает, что является весьма обнадеживающим обстоятельством для метеорологов.Настоящая, весьма краткая, брошюра была подготовлена с цельюсодействовать лучшему пониманию того, как организованы метеорологические факсимильные передачи и, таким образом, обеспечить извлечение мореплавателями из этих передач максимальной пользы. Любые замечания или предложения мореплавателей об улучшении метеорологических факсимильных передач будут встречены самым положительным образом и должны направляться Генеральному секретарю Всемирной Метеорологической Организации.В связи с этим следует отметить, что одной из главных задач Всемирной службы погоды, которая в настоящее время осуществляется под эгидой Всемирной Метеорологической Организации, является усовершенствование улуч- шеного метеорологического обслуживания различных видов морской деятельности. Предполагаемые улучшения включают обеспечение передач с помощью факсимиле специализированной информации, позволяющей удовлетворять широкий перечень нужд различных групп морских потребителей.ВМО испытывает большое удовлетворение в связи с тем, что она оказывает, тем или иным образом, помощь мореплавателям, в особенности ввиду того, что метеорология в целом извлекает такую большую пользу в результате осуществления программы добровольных наблюдений ВМО на судах, реализация которой целиком зависит от доброй воли и готовности к сотрудничеству со стороны мореплавателей.Я пользуюсь настоящей возможностью для того, чтобы выразить признательность ВМО авторам брошюры г-ну А .Е . Оику (США) и капитану У.М . де ля Каналу (Аргентина). В то же самое время я хотел бы выразить признательность многим лицам, которые содействовали подготовке текста, за их помощь. В особенности следует упомянуть капитана Ш ранга Франкома, который до недавнего времени являлся председателем рабочей группы КММ по сбору судовых сводок и обеспечению прогнозами судоходства, а также членов этой рабочей группы, включая представителей Межправительственной морской кон<- сультативной организации, Международной палаты судоходства и Международного морского комитета по радио.

Д. А. Дэвис Генеральный секретарь





В С Т У П Л Е Н И Е

На протяжении нескольких последних лет число установленных метеоро 
рологическими службами факсимильных радиопередач метеорологических карт 
непрерывно возрастало. Для ведения факсимильных радиопередач планируется 
создание новых станций. Суда,находящиеся в море и принимающие по радио 
факсимильные карты приземной погоды и волнения по океанским районам, ис
пользуют эти карты с большой пользой.

Целью настоящей брошюры является поощрить большее число судов к ис
пользованию этого вида связи,позволяющего осуществлять передачу изображений 
путем установки на борту радиофаксимильных приемников и для достижения этой 
цели указать на его преимущества, кратко объяснив, каким образом карты 
погоды и волнения могут использоваться на борту судов в целях сокращения 
до минимума ущерба,наносимого погодой, повышения личной безопасности и 
также,возможно, для сокращения времени движения по маршруту (с получением, 
в результате, экономии на стоимости торючего и грузовых затратах) или 
повышения эффективности при выполнении в море специальных задач, таких 
как научные исследования, рыбный промысел в открытом море и т.д. В брошюре 
также приведены общие сведения о судах,уже оборудованных радиофаксимильной 
аппаратурой, перечислены наиболее распространенные радиофаксимильные пере
дачи, которые ведутся метеорологическими службами, и простым языком объ
ясняется,как работает радиофаксимильная связь.

В настоящее время стоимость одного часа судовых операций являет
ся чрезвычайно высокой. Во время нахождения в длительных рейсах коммер
ческих или других типов судов - военных, рыбопромысловых , научных и т.д. - 
при постоянном наличии аналитических и прогностических карт погоды и волне
ния, принимаемых на борту с помощью факсимильного оборудования, а также 
при наличии предупреждений, получаемых при приеме циркулярных радиопередач 
с регулярными бюллетенями для судоходства вероятность экономии времени 
пребывания в море, несомненно, возрастает. Для судна, идущего непосред
ственно из одной географической точки в другую,может быть получена экономия 
от нескольких часов до, в отдельных случаях, 24 часов и более. На коротких 
рейсах экономия будет меньше, а иногда ее вовсе не будет. Ввиду существу
ющей ограниченности знаний о режиме погоды и других связанных с нею пере
менных факторах экономия во времени нахождения судов в пути должна, однако, 
оцениваться на основе достаточно длительного периода операций, а не по 
одному рейсу. Вне всякого сомнения,такая экономия компенсирует стоимость 
установки радиофаксимильного оборудования на борту судна. Кроме того, 
независимо от продолжительности и цели любого конкретного рейса, всегда 
будет существовать другая очень важная потенциальная "экономия", которую 
трудно оценить в денежном выражении, как,например, удобство и безопасность 
команды и комфорт и даже безопасность пассажиров , а также отсутствие ущер
ба, нанесенного судовому оборудованию, грузу и т.д., что может быть достиг
нуто, если избегать районов с весьма сильными штормами. Эти моменты, вхо
дящие в понятие "безопасность навигации", рассматриваются в качестве 
основной цели передачи по факсимиле метеорологической информации для судо
ходства в правиле 4 (в) (11) главы У Международной конвенции по обеспече
нию безопасности жизней на море (Лондон, 1969 г.).

Настоящая брошюра подготовлена Комиссией по морской метеорологии 
Всемирной Метеорологической Организации. Очевидно, что она не может вклю
чать подробные сведения, касающиеся различных коммерческих типов факсимиль
ной аппаратуры; потенциальным потребителям рекомендуется обращаться с за
просами в метеорологические службы своих стран. Если после прочтения этой



УШ ВСТУПЛЕНИЕ

брошюры число судоходных и рыболовных компаний, решивших установить радио- 
факсимильное оборудование на своих судах, возрастет, то усилия Комиссии 
будут вполне вознаграждены.



1. ВВЕДЕНИЕ
Для человека, находящегося на капитанском мостике, всегда полезно 

знать о погоде, которая ожидает его впереди. В течение почти половины 
столетия метеорологические бюро, а также суда, находящиеся в море,должны 
были заниматься наноской и анализом своих собственных метеорологических 
карт по сводкам, включаемым в передачи метеорологических данных по радио, 
что представляет собой трудоемкую задачу и что не всегда приносит резуль
таты на судах вследствие недостаточного количества или неполного приема 
данных. С установлением в последнее время несколькими метеорологическими 
службами системы факсимильных циркулярных радиопередач метеорологических 
карт не только эта задача перестала существовать для многих метеорологи
ческих центров и судов, которые оборудованы факсимильной приемной аппара- 
трурой, но и значительно возрос объем получаемой этим путем информации 
о погоде и состоянии моря, в особенности на тех судах, где обычно существу
ют серьезные ограничения в отношении наличия квалифицированного персонала 
для выполнения связанной с метеорологией работы. Метеорологические карты, 
получаемые с помощью этого вида связи, создают для командного состава су
дов возможность обзора "с птичьего полета" метеорологических условий и свя
занного с ними состояния моря по всей площади океана или значительной 
части его, а также погодных ситуаций на прилегающих континентах. Суда 
также получают прогнозы положения метеорологических систем на 24 часа или 
более вперед, в зависимости от того, является ли нормальным поступление 
данных. Начало применения факсимильных приемников, работающих автомати
чески, должно быть особенно ценным на автоматизированных судах, где число 
членов экипажа в значительной степени сокращено.

Имеются признаки того, что в будущем факсимильные радиопередачи 
метеорологической информации , используемой в морской деятельности, будут, 
по-видимому, содержать полностью обработанную информацию, представляемую, 
в целях облегчения ее использования,как в графической, так и в письменной 
форме. Более того, было бы в значительной мере выгодно осуществлять факси
мильную передачу дополнительной информации, связанной с обеспечением безо
пасности и навигацией.

СУДА, ОБОРУДОВАННЫЕ ПРИЕМНОЙ РАДИОФАКСИМИЛЬНОЙ АППАРАТУРОЙ
Многие торговые и другие суда пользуются преимуществами этого вида 

связи для получения аналитических и прогностических метеорологических карт 
в целях их оперативного применения в море, устанавливая с этой целью на 
борту радиофаксимильные приемники. В соответствии с обследованием, про
веденным Всемирной Метеорологической Организацией, на начало 1968 года 
имелось указанное ниже число судов, оборудованных для приема радиофакси- 
мильных передач:

ЧИСЛО СУДОВ, ОСНАЩЕННЫХ ФАКСИМИЛЬНЫМИ ПРИЕМНИКАМИ*

Торговые Рыболовные Исследователь- Прочие Всего
скйе

845 412 34 25 1 325
К концу 1968 года (сведения представлены на пятой сессии Комиссии ВМО по 
морской метеорологии) их число увеличилось почти до 3 000 судов.

Суда военно-морского флота в это обследование не включены.



2 РАДИОФАКСИМИЛЬНАЯ ПЕРЕДАЧА

В результате оснащения факсимильной аппаратурой эти суда стали 
получать карты погоды и состояния моря, перечисленные в следующем разделе, 
вскоре после того, как они подготавливаются на берегу.

3. ИНФОРМАЦИЯ, СОДЕРЖАЩАЯСЯ В ФАКСИМИЛЬНЫХ РАДИОПЕРЕДАЧАХ
Уже в течение нескольких лет ряд метеорологических служб мира 

ведет ежедневные радиопередачи метеорологических карт по радиофаксимиле. 
В приложении I указаны акватории, охваченные передаваемыми по радиофакси
миле анализами погоды и прогностическими картами, представляющими интерес 
для судов, а в приложении П дается краткий перечень факсимильных передач, 
районов, типов карт и расписаний из числа содержащихся в публикации ВМО 
№ 9.ТР.4, части У тома I), озаглавленной "Информация для судоходства". 
Дополнительные подробные сведения о факсимильных радиостанциях, включая 
сведения об используемых частотах и масштабах, могут быть найдены в этой 
публикации и в списке станций радиоопределения и специальных служб (МСЭ). 
Факсимильные радиопередачи содержат приземные и высотные фактические и 
прогностические метеорологические карты, однако не все они предназначают
ся для использования в целях обеспечения морской навигации. В нижеприве
денном перечне приводятся некоторые из карт погоды и состояния моря, исполь 
зуемые на судах:

Приземный анализ погоды

Приземный прогноз погоды

Приземный прогноз малой 
заблаговременности

Анализ волнения

(е) Прогноз волнения

( г) Карты температуры моря

- дает картину погоды, основывающуюся 
на приземных данных синоптических 
наблюдений, производящихся обычно 
за несколько часов до срока приема 
на борту судна.

- показывает будущую картину погсды, 
даваемую на основе 24-часового прог
ноза. Для некоторых районов срок 
действия этого прогноза может быть 
увеличен до 36 часов.

(Ю

- дает прогнозируемые положения бари
ческих систем и фронтов в приземном 
слое на последующие два-пять дней.

- дает характеристики морских волн, в 
особенности .изогипсы — то есть 
линии, соединяющие точки с одинако
вой высотой волн - и направление 
движения, основывающиеся на данных 
синоптических наблюдений за волнами, 
производящихся обычно за несколько 
часов до срока приема на борту суд
на, и/или на расчетах, вытекающих 
из данных о полях ветра и волнения.

- дает прогнозируемую позицию волно
вых систем обычно на 24-часовой
основе.

- дают анализ температуры поверхности 
моря и прогностические изотермы, 
основывающиеся на средних значениях 
за определенный период - обычно за 
неделю , декаду или месяц. В некото
рые передачи также включаются анома
лии температуры моря.



МЕТЕОРОЛОГИЧЕСКИХ КАРТ СУДАМ

( б) Карты 500-миллибаровой 
поверхности

(ъ) Карты морской ледовой 
обстановки

Фотографии погоды,получен
ные с помощью спутников

- дают изогипсы для уровня 500 мб 
в качестве указателя барических и 
ветровых полей на уровне приблизи
тельно 5,5 км (18 000 футов). Имеют
ся карты как фактического, так и 
прогнозируемого положения, по неко
торым районам на срок до 2? часов.
,При наличии опыта из этих 500 мб 
карт может быть извлечена информа
ция о перемещении и развитии при
земных систем погоды.

- показывают районы морского льда с 
их известными характеристиками, а 
также положения айсбергов.

- показывают облачный покров, положе
ние возмущений и тропических цик
лонов .

Кроме того, в некоторых гораздо более ограниченных районах име
ются специальные карты, предназначенные главным образом для исследователь
ских или рыболовных операций. В них содержится информация об окружающей 
среде, такая как, например, информация о температуре морской воды на раз
личных глубинах, солености, течениях, глубине термоклины и т.д.

Не все карты, перечисленные выше, передаются по радио в пределах 
каждой акватории, охватываемой факсимильными радиопередачами, и не везде 
карта одного и того же типа содержит абсолютно одинаковую информацию в 
связи с различиями в применяемых методах работы, а также из-за того, что 
информация,даваемая на карте, иногда зависит от объема данных, имеющихся 
в прогностических центрах. В приложении Ш к настоящей брошюре приводятся 
образцы некоторых карт, перечисленных выше.

На своей четвертой сессии (1964 г.) Комиссия по морской метеороло
гии рассмотрела вопрос о факсимильных метеорологических картах, для переда
чи судам. Комиссия рекомендовала, чтобы Члены: (а) указывали на картах ана
лиза и прогноза районы ветра, где его скорость 34 узла (число 8 по шкале 
Бофорта) или более, (в) указывали с помощью условных знаков и цифр направле
ние и скорость перемещения барических центров на проанализированных картах 
и (с) указывали на передаваемых картах тип проекции и масштаб. Комиссия 
также предложила, чтобы Члены, ведущие факсимильные радиопередачи, строго 
придерживались опубликованных программ передачи карт, а также строили - 
насколько это осуществимо - свои программы так, чтобы карты, представляю
щие интерес для судов, передавались последовательно.

Полное освещение вопроса о том, как ведутся факсимильные радио
передачи метеорологических карт, выходит за рамки настоящей брошюры. Одна
ко выражается надежда, что приводимые ниже пояснения будут полезными для 
получения некоторого представления в этой области.

4. ФАКСИМИЛЬНАЯ РАДИОСВЯЗЬ И КАК ОНА ДЕЙСТВУЕТ
Факсимильные передачи используются для посылки изображения, карт, 

диаграмм и текстов как по линиям наземной связи, так и по каналам радио
связи из одного пункта в несколько других. Осуществление этого типа пере
дачи является возможным потому, что сила электрического тока может менять
ся под действием света. Любое вызванное светом изменение тока на переда
ющей станции будет воспроизведено на принимающих станциях. В факсимильном
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передатчике метеорологическая карта или другой материал, подлежащий пере
даче, наматывается на цилиндрический барабан, который может вращаться со 
скоростью 60, 90 или 120 оборотов в минуту. При вращении барабана тонкий 
луч света около одной четвертой миллиметра в диаметре (0,07 дюйма) освеща
ет карту, медленно перемещаясь параллельно оси барабана. В результате луч 
света сканирует поверхность барабана четыре раза на протяжении каждого 
миллиметра длины карты. Для метеорологических карт с небольшим числом ли
ний или с далеко отстоящими линиями передатчик может быть отрегулирован 
таким образом, чтобы луч света проходил по карте только два раза на протя
жении каждого миллиметра длины карты.

Затем этот луч света отражается на фотоэлектрический элемент, 
превращающий световые волны в электрический ток. При прохождении света 
над темными участками или линиями на метеорологической карте отражается 
меньше света, и фотоэлектрический элемент посылает более слабый ток, тогда 
как при прохождении белых участков карты элемент посылает более сильный 
ток. Затем в передатчике электронным способом производится реверс этих 
слабых и сильных токов так, что факсимильные записывающие аппараты на стан
ции более сильный ток будут воспроизводить как черный цвет, а более сла
бый ток как белый цвет. Такое устройство позволяет воспроизводить на 
записывающем аппарате точную позитивную копию переданного оригинала.

Судовые офицеры, слушающие тональные радиопередачи обычной радио
станции, работающей в режиме амплитудной модуляции (АМ), несомненно, по 
собственному опыту знают о затухании радиосигналов, которые вызываются 
статическими и другими атмосферными возмущениями, в особенности когда 
приемник находится на некотором расстоянии от передающей радиостанции. 
Как результат этого явления при осуществлении дальней связи выход сиг
нала АМ факсимильного передатчика должен преобразовываться в частотно- 
модулированный сигнал (ЧМ), обычно считающийся в значительной мере свобод
ным от атмосферных помех. В противном случае, в периоды наличия помех 
могли бы приниматься только части карты или прием прекращался бы вообще. 
Для передачи карт или другого материала судам в факсимильном радиопередат
чике используется преобразователь сигнала АМ в сигнал ЧМ.

5. РАДИОФАКСИМИЛЬНОЕ ОБОРУДОВАНИЕ НА СУДАХ
На борту судов оборудование состоит из радиоприемника, преобразо

вателя сигналов ЧМ в АМ и факсимильного записывающего аппарата. Для уста
новки этого оборудования требуется лишь немного места в штурманской рубке 
или в радиорубке. Планируя установку этого оборудования на судне»следует 
учитывать обычный маршрут или маршруты судна,наличие радиофаксимильных стан
ций, передачи которых будут приниматься, и число частот, используемых этими 
станциями, в целях обеспечения надежного приема в районах по маршрутам 
судов передаваемых метеорологических карт. Определение этих моментов 
позволит получить представление о характеристиках радиопередатчика в отно
шении числа требующихся приемных каналов. Необходимой является только 
простая проволочная антенна.

В установленных на судах записывающих аппаратах принятый сигнал 
ЧМ вновь преобразуется в сигнал АМ и затем поступает на записывающую голов
ку. В большинстве факсимильных записывающих аппаратов для нанесения метео
рологических карт или диаграмм применяется химически обработанная или покры
тая специальным химическим составом бумага. Сигнал от записывающей головки 
проходит через бумагу с.помощью штифта*; при этом более сильные токи позво
ляют воспроизводить на метеорологических картах линии или затененные или 
темные участки, а более слабые токи - белые участки.
х Б записывающем аппарате одного типа используется перо, которое воспроиз

водит линии или затененные участки с помощью чернил, когда перо активи
руется более сильным током.
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После небольшой тренировки судовые штурманы найдут, что работа 
с радиофаксимильным записывающим аппаратом быстро становится обычным 
делом, как и с другой электронной навигационной аппаратурой на судне. 
Радисты с их знанием электроники обычно в состоянии производить такое 
обслуживание этого оборудования,как замена отдельных частей и, в случае 
необходимости,его регулировку.

В целях стандартизации ВМО установила три скорости для передач ме
теорологических карт: 60, 90 и 120 об/мин и две плотности сканирования, а 
именно: две или четыре строки на мм. Когда передатчик работает в режиме две 
строки сканирования на мм, например, при темпе, равном скорости 60 об/мин, 
то для передачи и приема участка метеорологической карты, равного примерно 48 см на 30 см (19 дюймов на 12 дюймов), требуется 20 минут, при 90 об/мин - 
15 минут, и при 120 об/мин -.10 минут. ВМО также разработала технические 
спецификации для факсимильных передатчиков и записывающих аппаратов, пред
назначенных для передачи и приема метеорологических карт. Интересующиеся 
дополнительной информацией по этому оборудованию могут найти спецификации 
в приложении 1У к настоящей брошюре.

6. ПРЕИМУЩЕСТВА НАЛИЧИЯ ФАКСИМИЛЬНОГО РАДИООБОРУДОВАНИЯ НА СУДАХ И 
ИСПОЛЬЗОВАНИЕ КАРТ ВОЛНЕНИЯ И ПОГОДЫ

Как указывалось в предисловии, существуют особые обстоятельства, 
которые могут иметь важное значение для обеспечения безопасности и удобств 
при нахождении в море, а также для достижения экономии при осуществлении 
судовых операций в зависимости от того, имеют или нет капитаны доступ к 
метеорологической информации, распространяемой при передачах карт по фак
симиле .

Вообще,каждый моряк заинтересован в том, чтобы избегать районы 
плохой погоды не столько в целях обеспечения комфорта - хотя этот аспект 
может представлять особый интерес, когда дело касается пассажирских лайне
ров, - сколько в целях обеспечения безопасности судна, команды, пассажиров 
и груза. Сильные ветры и волнение могут подвергнуть опасности жизнь лю
дей, доверившихся его искусству,- членов команды и пассажиров - и привести 
к удорожанию операций в результате повышенного расхода топлива и к сокра
щению прибыли или к убыткам в связи с более длительным пребыванием в море, 
к порче палубных надстроек и груза и к потере или порче приборов, механиз
мов и т.д.

Польза,извлекаемая при работе факсимильного радиоприемника на 
борту судна,начинается с его основного достоинства - регулярно и непрерыв
но давать информацию о состоянии моря и погоде. Любой человек после кратко
го инструктажа может включать оборудование, которое действует, без присмот
ра. Поэтому капитаны могут иметь в своем распоряжении регулярно поступаю
щие карты, с минимальной задержкой после их подготовки метеорологом на 
берегу. Эти карты позволяют им иметь всеобъемлющий и объективный обзор 
состояния погоды и ее тенденций в районах океана, представляющих интерес 
для судна. Такой обзор может быть дополнен, для определенных районов, кар
тами волнения и/или картами прогнозов погоды и состояния моря.

Очевидно, это было бы невозможным при использовании только радио
телеграфных каналов для передач азбукой морзе, так как затраты времени на 
судах на. прослушивание метеорологической радиопередачи и декодирование, на- 
носку и анализ полученной таким образом информации были бы обычно слишком 
велики по сравнению с количеством имеющегося персонала. Кроме того, карты, 
принимаемые по факсимильным каналам, являются не только более многочислен
ными и разнообразными, чем те, которые могут быть подготовлены на судах 
при наличии ограниченного выбора метеорологических бюллетеней, но также
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и более надежными. Когда радиопередачи подвергаются воздействию сильных 
помех и шумов, то все же имеется возможность восстановить часть карты, 
подвергнувшуюся влиянию радиовозмущений.

Выбор и использование карт погоды и волнения, принятых на судах, 
зависит от нескольких факторов, таких как особенности самого судна?его задачи (коммерческие, научные, военные) и существующие обстоятельства. 
Избежать районы плохой погоды не всегда представляется удобным или возмож
ным. При быстро перемещающемся шторме может быть более целесообразным 
выдержать воздействие плохой, но не наносящей ущерба погоды в течение нес
кольких часов с низкой скоростью хода вместо того, чтобы изменять курс, 
увеличивая этим протяженность рейса. ■ Это в еще большей степени целесооб
разно, когда прогностические карты показывают, что позднее в ходе рейса 
можно будет избежать продолжительного периода сильных ветров и большого 
волнения. И, наконец, капитаны могут пожелать дополнительно.проконсульти
роваться с прогнозистом метеорологической службы, прибегнув в открытом 
море к помощи радиотелефона,или по телеграфу. Но если они и прибегнут к 
этому, ознакомившись сначала с графическим или общим обзором, получить 
который должным образом можно только с помощью факсимильных карт, они обыч 
но должны иметь более 'прочную базу для запроса о консультации и для ее 
истолкования.

Конечно, чем выше уровень метеорологических знаний капитана, тем 
больше пользы может быть получено в результате использования факсимильной 
карты. Обычно можно ожидать, что средний современный капитан имеет доста
точный опыт и основы метеорологических знаний, которые позволяют ему прини
мать более правильные решения в случае, если он имеет доступ к более широ
кой и тщательно проанализированной информации, содержащейся на факсимиль
ных картах*. Это очень важно даже для судов, курс которым указывается с 
суши, так как капитан, а не прогностический центр несут окончательную 
ответственность за принятые решения. Однако это означает вовсе не то, что 
консультации с берега не должны учитываться при приеме факсимильных карт 
на судне, а то,что капитан в некоторых случаях, вероятно, при принятии 
решения должен учитывать другие оперативные факторы, которые могут быть 
не известны на берегу властям, определяющим рекомендованные курсы.

Ниже приводятся примеры использования карт, перечисленных в раз
деле 3.

Грузовые и пассажирские суда
Торговые суда обычно совершают операции по довольно строгому рас

писанию ввиду характера их рейсов и высокой часовой стоимости операций. 
Это облегчает понимание важности принятия всех известных мер,направленных 
на то, чтобы избежать или сократить задержки, вызываемые весьма плохой по
годой в районах по маршруту следования судов.

Если метеорологические знания капитана и командного состава являются 
более низкими по уровню, чем это необходимо для интерпретации, и тем самым 
для извлечения пользы из метеорологических.карт, то необходимость почти 
непрерывно иметь дело с факсимильными картами и соприкасаться с фактиче
скими условями погоды безгранично облегчат задачу усовершенствования их 
метеорологической подготовки. Это важное преимущество, которого можно 
достигнуть посредством использования радиофаксимильной связи на судне. 
Рекомендуется прочесть техническую записку ВМО № 72 - Подготовка и исполь
зование метеорологических карт моряками.
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Несомненно, в первую очередь необходимо изучить состояние погоды 
и ее прогнозы перед выходом из порта и выбрать наиболее удобный курс, 
принимая, в случае необходимости, в зависимости от обстоятельств, другие 
решения, как, например, решение о выходе в рейс на несколько часов позже 
или раньше, чем по расписанию.

Как указывалось выше, факсимильная записывающая установка на борту 
судна, как правило, окажет капитану весьма существенную помощь в его усили
ях, направленных на то, чтобы иметь максимально четкую и полную картину 
фактического и прогнозируемого состояния погоды и волнения; это относится к 
тем случаям, когда суда находятся в гавани, где имеются службы портовых 
метеорологов (ПМ), так как при наличии под руками комплекта карт рекоменда
ция ПМ должна быть более объективной и исчерпывающей, а ее оценка капитаном 
должна быть более глубокой.

Карты распределения морского льда (3(к)) могут быть очень полезны
ми, если выбранный курс проходит через районы, где могут встретиться айс
берги и большие ледяные поля.

В то время,когда судно уже находится на избранном курсе, может 
обнаружиться, что системы погоды перемещаются и развиваются более медленно 
или более быстро, чем по прогнозу. Это случается не часто, однако в связи 
с тем, что знание атмосферной циркуляции является еще ограниченным, все же 
иногда имеет место. Поэтому капитаны не должны слепо полагаться на то, 
что им было сообщено в порту или по радио. Наоборот, они должны очень вни
мательно следить за поведением атмосферы и быть готовыми внести необходи
мые коррективы в курс судна с тем, чтобы избежать принятия на себя полного 
воздействия сильных ветров и штормов,распространившихся на обширные районы. 
Вне всякого сомнения,капитанам легче принимать решения, когда они основы
ваются на ценном и непрерывном потоке факсимильных карт, чем когда они 
полагаются на менее полную информацию, получаемую по обычным радиотелеграф
ным каналам.

Имея, таким образом, набор непрерывно поступающих карт, капитаны 
судов, оснащенных факсимильной аппаратурой, будут располагать более подроб
ной информацией по сравнению с передаваемой по радио в метеорологических 
бюллетенях, которые, в силу необходимости, являются довольно краткими. 
Поэтому они будут в состоянии внимательно следить за атмосферными услови
ями и будут в большей степени готовы к истолкованию получаемых ими прогно
зов и к внесению каких-либо необходимых поправок в курс и к изменению ско
рости своих судов.

Факсимильные приемники, установленные на борту пассажирских судов, 
в особенности на борту лайнеров, находящихся в длительных рейсах, позволя
ют иметь дополнительные преимущества благодаря обеспечению пассажиров гра
фической и непрерывной информацией о погоде. Эти моменты, если они будут 
соответствующим образом поданы капитаном, должны явиться благоприятным 
дополнением ко многим другим средствам развлечения пассажиров, так как 
обычно можно рассчитывать, что режим погоды с психологической точки зрения 
будет представлять для пассажиров, стремящихся получить удовольствие от 
путешествия,большой интерес.

Следующий пример, сообщенный одной судоходной компанией, говорит 
о важности решений, которые капитан в состоянии принять, располагая теми 
полными и объективными знаниями погоды, которые могут быть обычно получены 
только с помощью факсимильного радиоприемника:

Судно компании Шугар лайн лимитед шло из Мальты, Средиземное море, 
в Сидней, Нова Скотиа,в зимнее время. Будучи постоянно в курсе



8 РАДИ©ФАКСИМИЛЬНАЯ ПЕРЕДАЧА

общей метеорологической обстановки благодаря факсимильной радио
аппаратуре, установленной на судне, капитан мог видеть, что глу
бокий циклон в Северной Атлантике перемещался поперек курса; силь
ные встречные ветры и сильное волнение угрожали бы судну, если 
бы оно следовало южным маршрутом, обычным для этого сезона, в со
ответствии с которым судно пришло бы к югу от прогнозировавшейся 
траектории движения центра этого циклона. Было принято решение 
следовать на север, следуя по дуге большого круга, так как хотя 
судно и испытывало бы еще воздействие сильных ветров, но они 
дули в его корму, и в любом случае этот курс был бы наикратчай
шим. В результате было установлено, что это судно сэкономило более 
24 часов по сравнению с тем временем, которое,как ожидалось, оно 
должно было бы затратить, следуя по другому курсу.
Рыболовные суда
Преимущества,© которых говорилось выше, даваемые установленными 

на борту факсимильными приемниками в деле обеспечения безопасных и экономи
чески выгодных судовых операций, как перемещающихся плавучих платформ, 
аналогичным образом относятся к рыболовным судам. Помимо этого, преиму
щество состоит в обеспечении движения и безопасного проведения специфиче
ской работы по лову рыбы посредством эффективного анализа и использования 
собранной информации,получаемой при приеме обычных факсимильных карт пого
ды и состояния моря, т.е. при этом имеется возможность (а) искать убежища 
или отсрочить выход с тем, чтобы избежать длительного периода воздействия 
плохих прогнозируемых условий погоды и волн, при которых невозможно вести 
лов; (в) выдержать в море, когда это выгодно и возможно, воздействие 
прогнозируемой плохой погоды в течение короткого периода времени, если 
после него ожидаются благоприятные для лова рыбы условия; (с) ограничить 
район поиска рыбных косяков, зная распределение температуры моря; (о.) выб
рать районы хорошей видимости при лове китов и т.д.; (е) получить другую 
информацию, полезную при решении принципиальных вопросов организации лова, 
как, например, развертывание флотилии и определение результатов лова дру
гих судов; (г) прокладка курсов для рыболовных судов в зависимости от усло
вий погоды.

Рыболовные суда не работают, как правило, по жесткому расписанию. 
Прибыльность их использования, естественно, возрастает в прямой зависимо
сти от быстроты, с которой наполняются и разгружаются трюмы, и корабль готов 
снова начать операции. По опыту известно, что колебания в наличии масс рыбы 
и их распределении тесно связаны с изменениями определенных океанографиче
ских параметров, которые в свою очередь в значительной степени зависят от 
изменений погоды. Таким образом, для рыбаков обычно бывает весьма полез
ным иметь своевременный доступ к синоптической (или близкой по характеру 
к синоптической) зональной информации по этим параметрам, а также к прогно
зам погоды для того же района и для районов,прилегающих к нему. Капитан ры
боловного судна,оснащенного факсимильным радиоприемником^будет обычно иметь 
более хорошее и более объективное знание условий состояния моря и погоды и 
ихтенденции,чем при отсутстствии таких средств на борту*.

Капитанам рыболовных судов рекомендуется прочестьне только публикацию 
ВМО, о которой говорилось выше (раздел У1) , но также и РАО Р1еЬег1ез С1гси- 
1аг Ио. 16 - РхзВегшеп ап! Ихе КеаНхег , Ъу К. Тегайа, В1о1о^у ВгапсЪ, РгзЪеггез 
В1У1Й1ОП, РАО (циркуляр ФАО по вопросам рыболовного промысла № 16 - Рыбаки 
и погода, К. Те’рада, биологическая секция, отдел рыбного промысла, ФАО).
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Обеспечение наличия биологической и океанографической информации, 
необходимой для удовлетворения специфических рыбопромысловых нужд, в осо-- 
бенности той информации, которая может помочь рыбакам избежать больших 
затрат времени на поиски концентрации рыбы, все еще является весьма трудно
разрешимой проблемой, ввиду хорошо известного недостатка данных наблюде
ний для многих районов океана. Тем не менее в некоторых ограниченных райо
нах, где число рыболовных и других судов достаточно велико и где они участ
вуют в программе наблюдений, создана специальная экспериментальная факси
мильная служба для обеспечения рыболовного промысла. Пример был показан 
осуществлением экспериментального проекта ”по быстрому использованию дан
ных синоптических океанографических наблюдений" в Северном море и приле*- 
гающих морских районах (январь-март 1966 года) под эгидой Международного 
совета по исследованию моря (МОИМ). Другим примером является большой про
ект по осуществлению прогнозирования условий для рыбного промысла и океано
графических условий, который находится в процессе реализации в водах, омы
вающих Японию, где около 400 рыболовных судов уже оснащены факсимильными 
установками, используемыми также для приема от береговых центров промысло
вой разведки карт с данными для точек сетки, содержащих обработанную ин
формацию о результатах лова по району, во времени и по породам,соотносимых 
с усилиями промысловиков. Удовлетворение растущих потребностей рыбопро
мысловой индустрии в данных об окружающей среде может быть в значительной 
степени облегчено путем использования радиофаксимильной информации.

Суда, осуществляющие операции с научными и другими аналогичными
целями
Суда, находящиеся в рейсах с научными или другими специальными целя

ми, могут выполнять свои задачи при наличии определенных метеорологических 
условий, когда продолжительность плавания не имеет особого? по крайней 
мере до определенной степени, значения. Карты, перечисленные в разделе Ш, 
должны быть полезными для них, как и для судов любых других типов, в деле 
обеспечения безопасности и экономичности операций, но они также должны быть 
особенно полезны при планировании и выполнении их специфических задач, 
таких как, например, проведение научных наблюдений и экспериментов, для 
должного осуществления которых может потребоваться определенный 
период хорошей погоды или некоторых особых условий погоды. Если даже 
на борту этих судов будут находиться профессиональные метеорологии, факси
мильное радиооборудование окажет большую помощь, так как оно позволит 
получать гораздо больше информации, чем по другим каналам связи.
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ПРИЛОЖЕНИЕ П

ОБРАЗЦЫ РАСПИСАНИЙ ФАКСИМИЛЬНЫХ МЕТЕОРОЛОГИЧЕСКИХ РАДИОПЕРЕДАЧ 
(выдержки из публикации ВМО № 9.ТР.4, том В)

ПРИМЕЧАНИЕ: В связи с тем, что публикация ВМО № 9.ТР.4 не издавалась на 
русском языке, текст приложения дается на языке оригинала.
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5255; 77Ю
5255; 77Ю
5255; 77Ю
5560; 8184; 11615,5; 15770,5
7540; 11460; 15700; 19715

5520; 8502; 12880,5
4271; 9890; 155Ю; 17560
5560,5; 7849,5; 10750,5; 1^840; 
15910; 17440
5185; 10720; 19095
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ТН. й евй таИ опз етоИуей апй «1е пгезепЕаИоп оГ «зе таЕвП а! оп «И в тар до по! Ю з йезйвпагипв и и и з е е з  йапз оехве с а п е  ег  1а ргезепТаЫоп дев йоппёез гення
Ч и1 у ы у ха еп чие зрагесеп ргезепиааоз / и а т р т а а з в и »  == « и и м м е м »  «

1ШР1У « »  ехргеввйоп ОГ апу орШЮп «ПаЪзоетег оп ЕЬе рагЪ оГ ЗесгеЕагЙИ оГ «вигепЕ п'1т₽11Ч иепЕ де 1а раП  ди ЗесгёЕаПаЕ де 1 '0 г8 ап1заЕ1оп тё1ёого1оЙ1Ч ие 1 0 8  а а *°8  а и е  с ” И “ в  по 1тр11сап, де раН е де 1а ЗесгеЕагИ  Йе 1а Ог8 ап1зао16п не должны рассматриваться как выражение какого бы то НИ было мне-
и »  ИОГ1Й И егеогою йса! ОгяапНаИоп сопсегШпя «зз 1е8 а1 зТаЕиз оГ апу еошИгу топййаХе аиеипе рг1зе Йе розИЮ п чиап! аи зТаТиЕ ^ 1 й 1 д и е  Йе Ье1 ои Ее1 рауз ои МеРеого16Е1са МипЙ1а1, ЛиЮЙо а1випо зоЬге 1а еопййсйбп З игШ са Йе п1п8 ипо йе Юз ния 00 стороны Секретариата Всемирно» Метеорологической Организа-
ог Ю ггНогу ог оГ И з  аи«зогН 1ез ог сопсегШпя «зе йеИ тИ аН оп оГ И з  ГгопИ егз. ЕеггИойге, ои йе вез аиЮ гИ ёз, п1 Ч иапЕ аи Тгаоё Йе зев ГгопШ гез ра!зез  о Ъ еггИ огИ з сИаЙоз о йе виз аиЮгййайез, п1 гезреоТо йе 1а йеИ тИ асйбп ции относительно правового статуса то» или ино» страны или терри-

йе зиз ГгопЪегаз. торим мл и ее властей, или относительно делмммтацмм ее границ.
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ШЕЫ08 А1НЕЗ — о о п И п и ей /зи Н е

( О  ( И )  (111) (IV ) (V) (VI)

ОбХ5-ОбЗО х20/576 0000

0630-0645 Х2О/576 0000

0800-08x5 х20/576 0000

08x5-0830 х20/576 0000

0830-0845 Х20/576 0000

Х445-Х5ОО. Х20/576 1200

Х6Х5-Х63О X20/576 1200

Х645-Х7ОО Х2О/576 1200

Х7ОО-Х7Х5 Х20/576 1200

Х73О-Х745 Х20/576 1200

Х8ОО-Х8Х5 х20/576 1200

Х84О-Х855 Х20/576 1200

2) Оррег-аХг апа1уз!з ЗОО тЬ 
Апа1узе еп а1111и<1е 300 тЬ2 ) 
(1: 20.000.000)

2)Цррег-аХг апа1уз1з 200 тЬ
Апа1узе еп аИ И иД е 200 тЬ 2 ) 
(1 : 20.000.000)

ЗигГасе апа з1вп1Г1сап1, Швайгер рговповХв 
(24 к о и г з р '
Апа1узе ргёуие еп зигГасе еЪ Ъетрз зХкпХГХ- 
саИ Г  (24 Иеигез)^) 
(1 : 20.000.000)

Пррег-а1г рговпозХз 300 апй 200 тЬ^' -ч
Апа1узе ргёхгие еп аШ Гиде 300 еЪ 200 т п 7 
(1 : 20.000.000)

Пррег-аХг ргоепоз!з 700 апй 500тЬ^
Апа1узе ргё\гие еп аХШ ийе 700 е !  500 пйГ' 
(1 : 20.000.000)

ЗигГасе ^го еп о зХ з^ / Апа1узе ргёуие еп 

(1: 12.500.000)

11ррег-а1г апа1уз1з 850 тЬ2 )
Апа1узе еп аИИдмХе 850 тЬ2 ) 
(1 : 20.000.000)

Оррег-аХг апа1уз!з 500 тЪ2 )
АпаХузе еп а1111и<1е 500 тЬ2 ) 
(X: 20.000.000)

Оррег-аХг апаХузХз 700 тЬ2 )
АпаХузе еп а Ш Ы е  700 тЬ2 ) 
(X: 20.000.000)

Пррег-аХг апа1уз!з 300 тЬ2 )
АпаХузе еп аХ111ис1е 300 тЬ2 ) 
(X: 20.000.000)

Оррег-аХг апа1уз!з 200 тЬ2 )
АпаХузе еп аХ111ис1е 200 тЬ2 ) 
(1 : 20.000.000)

0ррег-а1г апа1уз!з
Тгорораизе апд тахХтит ш!п<1 '
АпаХузе еп аХШ ийе
Тгорораизе е !  уеп! тахХтит 7 
(X: 20 .000 .000)2 )
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В0ЕМ08 АТНЕЗ — сопЫ пией/зи! 1е

(1) ( И ) ( Ш ) (IV) (V) (VI)

2000-2015 120/576 1200 ЗигГасе апс! з1еп1Г1сап! меаЪЬег ргоепоз1з 
(2^ Н оигзр)
Апа1узе ргёуие еп зигГасе е !  1етрз 318П1Г1- 
саЪ1Г (2^ Ь еи гез)^ ' 
(1 : 20.000.000)

2015-20» 120/576 1200 1)ррег-а1г ргойпоз!з » 0  апй 200 тЬ^)
Апа1узе ргёуие еп а1Ъ1Ъи<!е » 0  е !  200 тЬ^) 
(1 : 20.000.000)

2030-20^5 120/576 1200 0ррег-а1г рговпозХз 700 апй 500 тЬ '  
Апа1узе ргёуие еп аИ И и д е 700 е !  500 ткг ' 
(1 : 20.000.000)

20^5-2100 120/576 1800 ЗигГасе а п а^ зХ з 3̂ /  Апа1узе еп зигГасе1 ^

21^5-2200 120/576 ЫерИапа1уа1з /  ЫёрЬапа1узе

Мар агеаз /  Зопез соиуегЪез раг 1а саг~1е :

1) ЬатЬег! сопГогта! соп!с рго^есХ-Топ /  РгоЗесИоп ЬатЬег! сопГогте : 16°3 66°5, 8о°Ы 1Юв Ы
2) ЬатЬегг сопГогта! соп!с рго^есЪ^оп /  Рго^есг^оп ЬатЬег! сопГогте : 0° 70*3, 20°М 100° И
3) МегсаТ.ог рго^есИ оп /  Р го ^сЫ о п  Мегса^ог : 07°3 б0°3, 05°^ 80°И
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0а4е :21.17.1969

НЕ1Б1КК1 МеЪео
Ы<^^эГ 1 Ь е ^ а ш ^ ^

Ыот с!е 1а 51аг1оп а 'ёт1551оп

Репот1па1.1оп оГ ЬгоадсазЪ : Расз1т11е Ъгап8т1з81оп

РёпотХпаИоп 4 е  1а а1ГГиз!оп : ТгапзтХвзХоп р аг  Гас-в1т11ё

2Евс1Г1с ро1п1^з2  о г  агеа^з}11^1Й11с11 и 1 е  Ь1юаЛса51Ь 1 ^ 1 п Ъ ш ^ ^  : К ох^И ет Вигоре

Ро1пЪ(з) ои хоп е(з) а е  гёс ер Л о п  р гёу и (з) : Вигоре Зер1епЬг1опа1е

(а) (Ь) (с ) (а) (е )

ОРА 83 0000-2^00 83, X Ш х
( и Ы 1 е /Ы ап с  +Х50 Нх )
( ЪХаск/поХг -150  Нх ) 12 кН

(1) (11) ( ш ) (IV)

озго-озио 90/576 ЦХХХ ЕЕКЬ 0000

03^0-0355 120/576 РАХХ ЕБНК 0000

О355-ОН25 90/576 ЦХХХ ЕРКЬ 0000

ои25-о№5 90/076 ЦХХХ ЕРКЬ 0000

(№5-0505 90/576 ЦХХХ ЕРКЬ 0000

0505-05X5 120/288 АЗХХ ЕРКЬ 0000

(V) (V I)

О Ц ррег-а1г р1о’Ь‘Ы пвз 300 апа 500 тЬ
РоХп'Ъавев еп а Н К и а е  300 ей 500 тЬ Но 1

Е 31вп1?1сапЪ кеа'ЬИег сИагЬ уа11а ^111
0900
Саг1е <1и Ъетрз вХвпХГХсаМГ уаХаЫе 
^из^и’& 0900 Ко 2

А Ц ррег-а1г рХ оШ пе 850 тЬ
РоХпЪазе еп а И Н и й е  850 тЬ Ио 3

С Ц ррег-а1г рХойИп^ 700 тЬ
РоХпЬаце еп а И Н и й е  700 тЬ Ко И

С П ррег-а1г р1о1Л1пв 500 тЬ
Ро1пЪаее еп аХ Ш иде 500 тЬ Ко 5

В ЗигГасе апа1уз1з
АпаХузе еп зигГасе Ко 6
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НЕЬ81Ж1 — соп11пиеа/ви1Ъе

(О (и) (ш ) ( I V ) ( V ) ( V I )

2) 07^0-0800 ' 12(^576 1СЕ м 1се сИагЪ апа еигГасе маЪег ЬетрегаЪиге^ 
СагЪе аез &1асез.е1 1етрёга1иге ае 
1 'еаи  еп зигГасе *

0800-0810 120/288 Р8ХХ ЕЕКЬ 0000 в ЗигГасе ргоепозХз (18 Ноигз)
Апа1узе ргёуие еп вигГасе (18 Неигез)

Ио 7

0810-0820 120/288 ЦАХХ ЕЕКЬ 0000 в Цррег-а1г апа1уз1з 300 тЬ
Апа1узе еп а1Ъ11иае 300 тЬ Ко 8

0820-0830 120/288 ЦАХХ ЕЕКЬ 0000 I Цррег-а1г рго2ПО51з 500 тЬ (18 Иоигз)
Апа1узе ргёуие еп аИ Н и й е  $00 тЬ 
(18 Иеигез) Ко 9

0830-08Н0 120/288 ЦАХХ ЕЕКЬ 0000 I Цррег-а1г ргойпоз!8  300 тЪ (18 Ъоигз)
Апа1узе ргёуие еп а1Ъ1Ли<1е 300 тЬ 
(18 Иеигез) Ко 10

овио-0855 120/576 ЕАХХ ЕЕНК 0300 Е 818п1Г1сап1 угеа-ЬИег сЪагЬ уа11а 1411 
1500
СагЬе аи Ъетрз з1кп1Г1са'ЫГ уа1аЫе
Зизди'Ь 1500 Ко 11

135О-1МО 120/576 1СЕ М 1се сИаг! апа зигГасе ша!ег ЪетрегаЪиге
СагЪе аез з1асез еЪ 1етрёга1иге ае 
1 ’еаи еп зигГасе^)

1525-15^0 120/576 ЕАХХ ЕЕНК 1200 Е 81еп1Г1сап1 меа^Иег сЬагЪ уа11а 1411 
2000
СагЬе аи "Ьетрз 81еп1Г1са11Г уа1аЫе 
^и8^и’к 2000 Ко 12

151+0-1610 90/576 ЦХХХ ЕЕКЬ 1200 А Цррег-а1г р1оЫ1п8 850 тЬ
РоХп’Ьаке еп а1Ъ1Ъиае 850 тЬ Ко 13

1610-1630 90/576 ЦХХХ ЕЕКЬ 1200 С Цррег-а1г р1оЪ^1пв 700 тЬ
РоХпЪаце еп а1 Ш и ае  700 тЬ Ко и

1630-1650 90/576 ЦХХХ ЕЕКЬ 1200 0 Цррег-а1г Р101Л1П88 500/300 тЪ
Ро1п1авез еп аИ Н и д е  500/300 тЬ Ко 15

1650-1700 120/288 А8ХХ ЕЕКЬ 1200 В ЗигГасе апа1уз1з
Апа1узе еп зигГасе Ко 16

191+0-1950 120/288 Е8ХХ ЕЕКЬ 1200 в ЗигГасе ргозпо81з (18 Ьоигз)
Апа1уае ргёуие еп зигГасе (18 Неигез)

Ко 17
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НЕЬЗЗЖ! — оопИпиефбзиНе

ПРИЛОЖЕНИЕ П'

( I )  (11) ( Ш )  (IV) (V) (VI)

1950-2000 120/288 ГОХХ ЕЕКЬ 1200 X

2000-2010 120/288 БШХ ЕРКЬ 1200 I

11ррег-а1г рговповХв 500 тЬ (18 Иоигв)
Апа1узе ргёгие еп аИ Н иде 500 тЬ
(18 кеигев) Ио 18

0ррег-а1г рго8ПО81а 300 тЪ (18 Ьоигв)
Апа1узе ргёуие еп аИИиЛе 300 тЬ
(18 Иеигев) Но 19

Мар агеав /  Зопее соиуегЬез раг 1а сагЬе :

Ро1аг вЪегеовгарЫс /  ЗЪёгёовгарЫдие ро!а!ге ?
БесЫоп Агеа/Зопе 8са1е/ЕсИе11е

А 6з°ы иб°И, 71°Ы 72°Е 
ио°ы 09°ш, и °ы  З7°Е

1: 7 500 000 а г Д  б0°М

В ио°ы 78°М, би°ы Ю7°Е 
18°Ы 2б°М, 28°Ы Зб°Е

1: 15 000 000 а*А  6О°Я

С би°Ы 80°И, 6Н°Ы 107°Е
28°Ы 09°м, 28°Ы Зб°Е

1: 15 000 000 а ! А  6о°ы

о 58°ы 55°М, би°ы 65°Е 
35°ы 20°н, 38°ы 33°Е

1: 15 000 000 а г А  бо°ы

Е 71°ы 08°Е, 69°Ы Н7°Е
53°Ы Ю°Е, 52°Ы 35°Е

1: 5 000 000 а ! А  б0°Ы

I 28°Ы 50°м, 78°ы 130°Е
23°Ы 25°Н, 25°Ы и5°Е

1: 15 000 000 а1 А  6О°Ы

I I 80°Ы 105°Е, 29°Ы ^6°^ 
ио°ы 150°ы, 15оы 9з°и

1: 15 000 000 а* А  6О°Н

М 0и1Г оГ ВоИт1а, 0и1Г о? Р1п1апа апа ЫогЫюгп ВаИ^Хо Зеа
Оо1Ге ае Во*Ъп1е, во1Ге ае Р1п1аш1е е !  тег ВаШдив верЪепЬгаопаХе

Ыо~Ье 1
1) Ргойисей Ъу/ Роигп! раг : *ЧЬе 1п8а11и1е оГ Ию Маг1пе НезеагсИ".
2) 51ти11апеоив1у оп 8018 Й х -  Н00 Нг /  ВХтиНапётеп'Ь виг 8018 кНг ± ^00 Нг.
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ПРИЛОЖЕНИЕ Ш
Карта 1

ОБРАЗЕЦ КАРТЫ ПРИЗЕМНОГО СИНОПТИЧЕСКОГО АНАЛИЗА, 
ОХВАТЫВАЮЩЕЙ КАРИБСКИЙ РАЙОН И РАЙОН СЕВЕРО-ЗАПАДА АТЛАНТИКИ



Карта 2 го оОБРАЗЕЦ КАРТЫ ПРИЗЕМНОГО ПРОГНОЗА ПОГОДЫ, 
ОХВАТЫВАЮЩЕЙ ЗАПАДНЫЕ РАЙОНЫ СЕВЕРНОЙ И ЦЕНТРАЛЬНОЙ ЧАСТЕЙ ТИХОГО ОКЕАНА

ПРИЛОЖЕНИЕ
Ш



Карта 3

ОБРАЗЕЦ КАРТЫ ПРОГНОЗА ВОЛНЕНИЯ, ПОКАЗЫВАЮЩЕЙ ВЫСОТУ И НАПРАВЛЕНИЕ ВОЛН

ПРИЛОЖЕНИЕ
Ш
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ПРИЛОЖЕНИЕ 1У

ХАРАКТЕРИСТИКИ ФАКСИМИЛЬНОГО ОБОРУДОВАНИЯ, ИСПОЛЬЗУЕМОГО 
ДЛЯ МЕЖДУНАРОДНЫХ МЕТЕОРОЛОГИЧЕСКИХ ПЕРЕДАЧ 
(выдержки из публикации ВМО № 9.ТР.4, том С)

ПРИМЕЧАНИЕ: В связи с тем, что публикация ВМО № 9.ТР.4 не издавалась на 
русском языке, текст приложения дается на языке оригинала.

5. 8Гапдагд1гаЛ1опоГ1л^егпаЬ1опа1^пеГеого1о21оа1_^гап5т1з_з1опз__Ь2_Гасз1т1Т;е>̂ ^
ГегГзГГсз

ТИе Гасз1т11е едЫртепГ изед Гог 1пГегпаГ1опа1 теГеого1о81саХ ЬгапзтХззХопз зНои1д Ье зГапдагд- 
1гед аз ГоИомз :

3 .1  Хпдех оГ со-орегаГ1оп
576, Гог тГпХтит Ы аск ог «ЫГе рГсГиге е1етепГз оГ ОА тт ; апд
288, Гог т!п !тит рГсГиге е1етепГз оГ 0 .7  т т .

Хпдех 288 тау Ье гер1асед Ьу Гпдех 57б «1Ы1 а1ГегпаГе 11пе зсаппХпк.

3 .2  Эгит зреед
60, 90, 120 геУо1иГ1опз рег тГпиГе.
МОТЕ : 1Г зреедз ^геаГег Гпап 120 грт аге изед, ГИеу зИои1д Ье ти!Г1р1ез оГ 60 грт.

3.3 ВХатеГег оГ дгит
152 т т . 1п ЬЬе сазе оГ Г1аЬ-Ье<3 зсаппегз ЬМз «111 
1п8 ГИе сЗеад зесЬог) д!у1деЬ Ьу ТТ (Гог <ЗеГ1п1Ыоп оГ

Ье ГЬе Хеп^ГЬ оГ ГЬе 
деад зеоГог, зее 3 .7  

зсаппХпв ХХпе (Хпс1ид- 
Ье1о«).

ЭА ЗсаппГпй депзИ у

ЗоаппХпа <Зепз1Ху
Хпбех оГ со-орегаЫ оп 
ЭХатеЬег оГ огит

ХГ 1з арргох!таГе1у И 11пез
2 11пез

рег тт  Гог Хпдех 576 
рег тт  Гог Хпдех 288.

3 .5 ЬепвГИ оГ ГИе дгит

ТИе Хеп^ГИ оГ ГЬе дгит зпои!д Ье а Г ХеазГ 55 °®.

3 .6 В1гесГ1оп оГ зсапп1пЕ

АГ ГЬе ГгапзтХГГег, ГЬе р1апе (деуеХоред 1п ГЬе сазе оГ а дгит ГгапзтХГГег) оГ ГЬе теззаее агеа
1з зсаппед а1опе 11пез гипп!пй Ггот 1еГГ Го г1еЬЬ, соттепсХпе 1п ГЬе 1еП  Ьапб согпег а !  ГИе 
Гор оГ ГИе теззаее агеа апй Г1п1зЫпб 1п ГЬе г1бЬ1 Ьапд согпег а ! ГЪе ЬоЫот. ТЫз 1з ГИе еди1- 
уа1епГ оГ зсаппХпе оуег а 1еГГ ЬапЬ Ье11х.

5 .7 Веад зесГог
Ь.5 рег сеп! — 0.5  рег сепЬ оГ ГИе 1епг'ЬЬ оГ ЬЬе зсаппГпе 11пе; ЬИе зГ^па! ГгапзтИЬеЬ биг1п& 
ГЪе раззаее оГ ЪИе деад зесГог зИои1д соггезропд Го «ЫГе ЬиГ 1Г 1з регтГГГед ГИаГ а Ы аск риГзе 
Ье ГгапзтГГГед «1ГЫп апд поГ ехсеедХпв опе Ъа1Г ГЬе 1еп8ГИ оГ ГИе деад зесГог.
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5 .8  ЗупскгопХгаЫоп
Тке 8сапп1пв зрееб зкои1б Ье таГпЪаГпеб ЫЪИ1п Г1Уе рагЪз 1п 10$ оГ Н а  погта! Уа1ие.
ЫОТЕ : Тк1з ЪоТегапсе аб тП з оГ а тахГтит оЬЫчие зкеш оГ арргох!та1е1у 1/55 *кеп ЬгапзтИЬег 

апб гесеГуег ГипсЫоп аЬ оррозГЬе тах1тит беУ1аЪ1бп И т К з .  А зта11ег Ъо1егапсе иои1б 
гебисе тахХтит оЫ1чие зкен апб 1а безГгаЫ е.

5 .9  НетоЪе сопЬго! зГ^паТз ЪгапзтПЛеб

5 .9 .1  Зе1есЫоп оГ 1пбех оГ со-орегаЫ оп

А Г1уе-зесопб Ьгапзт1зз1оп оГ аН етаЫ п ®  ”Ыаок" апб "*ЫЬе” з1йпа1з аЪ :
500 с /з  Гог 1пбех 576;
675 с /з  Гог Гпбех 288 (ог 1пбех 576 а1ЬегааЬе 11пе зсапп1пк).

Тке епуе1орез оГ ЬИе з!йпа1з Ъгапзт11Леб ш!11 Ье гои^Ыу гесЬапвиХаг.

5 .9 .2  ЗеТесЫоп оГ зрееб
Тке рагатеЪег изеб Гог зрееб зе1ес-Ь1оп ш!11 Ье ЬИе Ггедиепсу оГ Ъке рказГпе з1епа1 зрес!Г1еб 1п 
5 .9 А  Ье1ом.

5 .9 .5  ЗЬагЫпе гесогбегз
Несогбегз зкои1б Ье безГепеб Ьо зЬаг! ироп гесе!рЬ оГ еГЬИег Ьке 1пбех зе1еоЪ1оп з1епа1 (5 .9 .1  
аЬоуе) ог ЬЬе рказГпе з!йпа1 (5 .9 Л  Ье1ош) апб по зресГа! з1йпа1 Гог зЬагЫпй ш111 Ье Ъгапз- 
тИ Х еб.

5 .9 Л  РЪазГпе (АссерЬед аз ап 1пЬег1т теазиге )

А 50-зесопб 1гапзт1зз1оп оГ а К е т а И п е  иЫЬе апб Ы аск з1епа1з оГ гИе ГоИомГпз ГгедиепсГез :

— 1 с /з  Гог зрееб оГ 60 грт;

-  1 .5  с /з  Гог зрееб оГ 90 грт;

— 2 с /з  Гог зрееб оГ 120 гр т .
ТЬе иауеГогт тау Ье еЗЛИег зутте'ЬгГса!, 1 .е . иЫ"Ье апб Ы аск, еасИ 1азЫп& Иа1Г Ызе 11пе оГ 
зсаппГпе» ог азуттеЪгГса! ргоуГбеб игаЪ 1п зисЪ еуепЬ ЬНе мЫХе к!11 1азЬ Гог 5 рег сепЬ апб 
Ы аск Гог 95 рег сепЬ оГ Ьке 11пе оГ зсаппГпк.
МетЬегз риЪИзЫпг беЬаЫз оГ -ЬИеГг Гасз1т11е Хгапзт1зз1опз зЬ аП  1пс1ибе б еЬ аН з, 1 .е . 50 рег 
сепЬ ог 5 рег сепЬ мИНе рказГпй, оГ ЬЬе рИазХпй з1йпа1 ЬгапзтГ'Ы.еб.
РЬазХпе 1з асЬиаЬеб Ьу ЪИе 1еаб1пе еб^е оГ Ьке мЫЬе з!дпа1. ТЫз 1еаб1пк еб^е тизй соггезропб 
1п рказе Ьке епЬгу оГ Ъке зсапп1пй-Ьеат 1пЬо Ъке беаб зесЪог оГ ЬЬе зиЬзедиепЬ ■Ьгапзтззгоп.

Тке епуе1орез оР -Ске- з1епа1з ЬгапзтЗЛЪеб «111 Ье гои^Ыу гесЪапйЫаг.

Й еГ. : Нес. ^5 (СЗМ-1У), Нез. 12 (ЕС-ХУ1П)

5 .9 .5  А б^зйтеЫ  оГ гесогбГпа 1еуе1з

АиЪотаЫс абЗизЬтепЪ оГ гесогбГпе 1еуе1 икеп изеб зкоиТб Ье еГГесЪеб Ьу геГегепсе Ьо Ьке рказГпе 
з1епа1 (5 .9 Л  аЬоуе).



24 ПРИЛОЖЕНИЕ 1У

3 .9 .6  31орр1п8 гесогдегз
А Г1уе-зесопё Ьгапзт1зз1оп оГ а!ЪегпаЫпй Ы аок апд з!впа1з а !  1*50 с / з ,  ГоИоиед Ьу 10 зе- 
сопдз оГ з!впа1з соггезропЫ пв 1о сопЫпиоиз Ы аск. Тке епуе1орез оГ ЬЪе 1*50 с /з  81впа1з
Ье гоивЫу гес1апеи1аг.

3.9.7 Ргес1з1оп оГ з!впа1з

ТЬе Ьо1егапсе уа!иез 1п<11саЬе<1 1п рага&гарк 3 .9 .1  рагавгарк 3 .9 .6  зЬои1<1 Ье »
Гог Ы те 1пЬегуа1з, + 5 ° /°

+ О /
Гог Ггедиепс1ез _  1 /®

НеГ. : Нес. 1*5 (С8М-1У). Кез. 12 (ЕС-ХУ111)

з.ю Моби1аЫоп спагасЬегХзЫсз

(а ) АтрШибе тоди1аЫопз (АМ)
ТЬе тахГтит атрНЬиде оГ 1Ье саггуХпе Ггериепсу зкоиЫ соггезропд Ьо ЪЬе Ьгапзт1зз1оп оГ 
з1епа1 Ы аок. Уа1ие оГ ЪИе саггХег Ггериепсу : аЬоиЬ 1800 с / з .

(Ь) Моёи1аЫоп Ьу Ггециепсу деу1аЪ1оп (РМ)

Уа1ие оГ ЬЬе сепЬга! Ггепиепсу : аЬоиЪ 1900 с /з
Уа1ие оГ ХЬе Ггериепсу Гог Ы аск : 1500 с /з
Уа1ие оГ Ьке Ггериепсу Гог «ЫЪе : 2300 с / з .

ТЬе ГгедиепсХез Гог Ы аск апй нЫЬе зЬои1д поЬ уагу Ьу оуег 8 с / з  оуег а регХод оГ 30 зесопйз 
апд Ьу тоге ЬЬап 16 с /з  оуег а регГоб оГ 15 тГпи-Ьез.

3.11 Ьеуе1з оГ 51впа1з 1п сазе оГ атрШ ибе тоди1аЫоп

Несе1у1пв едиГртепЬ зкоиЫ ассерЬ апу 1еуе1 ЬеЬиееп +5 ЬЬ апа -20 8Ь, гего геГегепсе 1еуе1 сог- 
гезропЫпё Ьо а ромег оГ опе тИ И наЬЬ д1зз1раЬе<3 1п а гезГзЬапсе оГ 600. оИтз.

3.12 СопЬгазЬ гаЫ о

СопЬгазЪ гаЫ о Гог рГсЬиге з1гпа1з апЬ сопЬго! з1епа1з ш!11 Ье ЬИе вате 1п апу опе Ьгапзт1зз1оп 
ап<1 И111 Ье ЬеЬиееп 12 апд 25 6Ь.

3.13 На1Г-Ьопез

1Ь 1з безГгаЫ е Ьо ауо1б ЬИе изе оГ НахГ-Ьопез 1п 1пЬетаЫ опа1 Хгапзт1зз1оп оГ теЬеого1О81са1 
сИагЬз, «Ы1е по! ехс1иа1пз Ьке роззГЫ НЬу оГ ЬИе1г изе 1п ХпЬегпаЫопа! ЬгапзтГззГоп оГ рИоЬо- 
ЕгарЪз Ггот гад аг аррагаЬиз ог заЪ еИ П ез.

КеГ. : Нес. 60 (С5М-1П), Нез. 35 (ЕС-Х1У)

Расз1т11е ЬгапзтхззХоп оГ теЬеого1ов1са1 сИагЬз оуег гасИо с 1г с и1X2

Шеп Ггечиепсу тоди1аЫ оп оГ ЬЬе зи Ь -с а гг !е г  1з етр1оуед Гог ЬЬе Гасз1т11е Ьгапзт1зз1оп оГ те 
Ьеого1ов1са1 с Ь а П з оуег гаЫ о сХ гси П з, ЬЬе ГрИомХпв сЬагасЬегХ зЫ сз зИоиЫ Ье изед :

СепЬге Ггедиепсу 1900 с / з
Ргедиепсу соггезропд1пв Ъо Ы аск 1500 с / з  
Ргериепсу соггезропсЛпв Ьо мЫ1е 2300 с / з .
НеГ. : Вес. 50 (С8М -П ), Нез. 21 (ЕС-Х)



ПРИЛОЖЕНИЕ 1У 25

и .2 Мкеп д1гес1 Ггедиепсу то<1и1а1.1оп (Р8К) 18 етр1оуес1 Гог Ъке Гасз1т11е Ъгапзт1881оп оГ теЪеого1о-
81са1 сЪагЪз оуег гас11о с1гси11з, ХИе Го11оы1пв сИагаоЪег18Ыо8 арр!у :

(а) ВесатеЪг1с науез (5 Мс/з - 30 Мс/з)
СепЪге Ггепиепсу (соггезропсИпе Ъо ЪИе азз!йпед Ггедиепсу) . . .  Го  

Ргечиепсу соггезропсНпб Ъо Ы аск ............................................................  Го  -^00 с /в

Ргедиепсу соггезропсИпе Ьо шИИе ......................................   Го  +400 с / з

(Ь) К11отеЫ1с науез (30 к с /з  - 300 Кс/з)
СепЪге Ггечиепсу (соггезропдХпе Ъо азз1епес! Ггечиепсу) . . .  Го

Егечиепсу соггезропсНпб Ы аск .........................    Го  -150 с / з

Егечиепсу соггезропЫ пе Ъо мкИе ................      Го  +150 о / з
КеГ. : Кес. 61 (С8М-1П), К ез. 35 (ЕС-Х1У)




